Upamtite. Ne deSava se samo drugima!!!!

Sve kategorije gradani svakodnevno ucestvuju u saobracaju. Svedoci smo svakodnevnih pogubnih
posledica u vidu poginulih, povredenih kao i velikih materijalnih Steta po imovinu, pojednice i drustvenu
zajednicu.

Sledi nam novi Zakon o Saobrac¢aju od koga se ocekuje poboljSanje stanja bezbednosti u
saobrac¢aju. Da bi se poboljSanje ostvarilo, neophodna je sinhronizovana akcija ¢itavog niza drustvenih
subjekata. Cak i da se ostvari neophodna koordinacija i kooperacija, u osnovi stoji nase ponasanje u
saobracaju i radnje koje svaki ucesnik, bez obzira kojoj kategoriji pripada konkretno &ini.

U cilju preporuka KAKO SE TREBA PONASATI U SAOBRACAJU, slede rezultati preko 1600
detaljnih analiza sudara, sa preko 200 poginulih, u proteklih nekoliko godina na teritoriji AP
Vojvodine, odnosno NAJCESCE GRESKE UCESNIKA U SAOBRACAJU KOJE SU U PRAKSI
STVORILE USLOVE ZA NASTANAK SAOBRACAJNIH NEZGODA.

Neke preporuke ¢e mozda izgledati bezazleno a svaka od navedenih je imala smrtne
posledice, teSke i dozivotne invaliditete, unesre¢ene porodice i decu iznenada liSene dozivotne
roditeljske brige:

Misljenja smo da ovaj materijal moze da bude koristan svakoj kategoriji i svakom ucesniku u
saobracaju.

Opste

¢ Nagla promena atmosferskih uslova prvog dana dovodi do velikog porasta saobra¢ajnih nezgoda —
ljudskom organizmu je potrebno vreme da se prilagodi — svesno vozite sporije i obratite posebnu
paznju prvog dana velikih vremenskih promena

e Vremena za reakciju na radnje kada vozite velika vozila su duze nego kada vozite automobil.
Usporavanje kamiona i autobusa je manje od onog kod automobila. Vozadi npr. autobusa prevoze
putnike pa i u vezi sa time usporavaju slabije. Npr. ako vozite automobil forsiranim koCenjem,
zaustavicete se sa brzine od 50 (km/h) na putu od najmanje 27 (m). Da biste to postigli sa
autobusom ili kamionom, potrebno je najmanje 36 (m). Da putnici u autobusima ne bi popadali
potrebno je da zaustavni put sa brzine od 50 (km/h) bude najmanje 45 do 55 (m).

Ovde dijagram

e Prvi uslov da se dogodi sudar je kada imate osecaj zurbe — krenuti na vreme

¢ Razvijte sopstveni osecaj da osetite kada se neckate i procenjujete- onda uvek odustanite od
nameravane radnje. U toku ne¢kanja i procenjivanja se ve¢ izgubilo dragoceno vreme koje je i bilo
predmet nedoumice.

¢ Nemoijte brigu o sopstvenoj bezbednosti prepustiti drugom u€esnicima u saobracaju, ako nastavne
sudar i vi Cete biti odgovorni

e Agresivno pona$anje i nametanje sebe i svojih radnji u saobraéaju, sa ciliem iznudivanja reakcije
drugih u€esnika u saobracaju dovodi do SN.



e Ako postoje uslovi da vas drugi u¢esnik u saobrac¢aju uoci, nemoijte raéunati na to da mozete da
izvedete nameravanu radnju jer vas on mozda uopste ne uocava?!!!

¢ Nikada nemoijte sopstvene radnje u saobracaju izvoditi na bazi ocekivanja $ta ¢e onaj drugi da uradi
— najéeSée upravo tada, kada ne pogodite tude radnje, nastaju sudari.

e PonaSajte se veoma prosto, ne razmisljajte i ne prognozirajte postupke drugih, nego se ponasajte
iskljuivo po saobracajnoj signalizaciji i odredbama ZOBS-a uz obraéanje paznje na ponasanje
drugih u€esnika u saobracaju.

Vremenske prilike

e Putevi i ulice su uvrdtene u razne kategorije prioriteta za CiS¢enje. Kada su temperature bliske tacki
mrznjenja promajna mesta, prevoji i nadvoznjaci su ve¢ zamrznuti. Odrzavalac puteva ih
najverovatnije jo§ uvek nije posolio. Posebno vazi za Kacéku petlju, nadvoznjak iza petlje prema
Kaéu, i most Slobode kao i druge mostove/ primeri vaze za Novi Sad/.

Skretanje

e Zadniji prepust autobusa se pri minimalnom radijusu skretanja zanosi u odnosu na putanju to¢kova
za najviSe 1 (m). Saobracajne trake na Bulevarima, iz kojih skreéete levo i desno su Siroke 2,5-2,75
(m) a autobusi su bez retrovizora Siroki 2,5 (m) — kao vozadi autobusa i kamiona potrebno je da se
krecéete Sto viSe uz iviénjak pre skretanja.

e Pred pocetak bocnog pomaka u cilju levog skretanja posebno na kolske ulaze obavezno baciti
pogled u levi retrovizor

Preticanje i obilazenje

e Kada preticete prilikom prelaska u levu saobrac¢ajnu traku kratko blicnite dugim svetlima — da se
uverite da se u levoj ST ne nalazi neosvetljena prepreka, zaprega, pesak...

e Pred pocetak bo¢nog pomaka u cilju preticanja ili obilazenja obavezno baciti pogled u levi
retrovizor

e Autobusi i kamioni je velik, spori i buéni. Kada preticete vozila sa jednim tragom, posebno bicikliste i
bicikle sa motorom prethodno obezbedite veliko boéno odstojanje — najmanje 1,5-2 (m).
Preticanje dugo traje pa se mogu uplasiti i izgubiti ravnotezu.

Ukrcaj i iskrcaj putnika

e Ukrcaj i iskrcaj putnika je neophodno da se izvrSite tako Sto Cete striktno da se zaustavite uz
ivicnjak. Nikako ne iskrcavajte putnike na kolovozu, blizu iviénjaka a pogotovo ne na oko pola metra
od iviénjaka. Ni jedan od tri smrti u protekle dve godine u vozilima javnog prevoza u Novom Sadu se
ne bi dogodile pod uslovom da su vozaci iskrcavali putnike tako da su se zaustavili striktno uz
ivicnjake!!!

e |zbegavajte nenameran trzaj autobusa i manje ¢e biti moguénosti da putnici, narocito stariji gradani
gube ravnotezu i padaju.

Vrata najbolje zatvarajte centralnim prekidacem uz vizuelnu kontrolu.

e Kod autobusa sa automatskim menjadima, na stajalitima poluga menjaca treba da stoji u

neutralnom polozaju — tako ¢e se izbedéi eventualni trzaj koji moze da bude uzrok pada putnika.

Vucéenje vozila
e Prilikom duvanja vetrova prilikom udara sa boka ve¢ se pri prose¢noj brzini vetra od 35-40 (km/h)
polu-prikolica ili prikolica, moze zanositi u odnosu na vucni deo za oko 30 (cm) levi i desno.

Upotreba svetala u saobracaju
e Racuna se da je bezbedna brzina u noénim uslovima za oborena svetla najviSe 55 (km/h) za

automobile tj. najvise 45 do 50 (km/h) za autobuse u slu€aju forsiranog kocenja i nagle reakcije
vozaca. Obi¢no svi voze brze jer "ne oCekuju” prepreku u njihovoj putanji kretanja. Ako tako kocite



putnici ¢e vam popadati. Dakle bezbedna brzina za oborena svetla za autobuse je jo$ niza, i kreée
se oko 35 do 40 (km/h).

Uocavanje u no¢nim uslovima

Pod snopovima oborenih svetala neosvetljeni peSak se moze uociti na najmanje 35 (m). Ako tada
reagujete forsiranim kocenjem zaustavicete se ispred pesSaka pod uslovom da se kretali brzinom od
najvise 48 (km/h), medutim za autobuse vazi da ée svi putnici koji stoje da izgube ravnotezu. Da se
to ne bi desilo brzina za autobuse bi trebala da iznosi najviSe 40 (km/h).

Ako je kolovoz mokar takvog pesaka ¢ete moci da uocite na najmanje 30 (m) ispred autobusa. Ako
tada reagujete forsiranim ko€enjem zaustavicete se ispred peSaka pod uslovom da se kretali
brzinom od najvise 43 (km/h) medutim za autobuse vazi da ¢e svi putnici koji stoje da popadaju. Da
se to ne bi desilo brzina bi trebala da iznosi najvise 37 (km/h).

Pod snopovima oborenih svetala neosvetljeni biciklista se moze uociti na najmanje 30 (m), a
ponekad i na 15 do 20 (m). Ako tada reagujete forsiranim kocenjem zaustavicete se ispred peSaka
pod uslovom da se kretali brzinom od najviSe 43 (km/h) ali tada ¢e svi putnici da popadaju. Da se to
ne bi desilo brzina bi trebala da iznosi najvise 37 (km/h).

Kod mimoilazenja /zbog dodatnog ometanja svetlima/ ne moze da se primeti prilaz peSaka sa leve
boc¢ne strane na udaljenosti ve¢oj od 10 do 15 (m) na sredini kolovoza kod dvotragnih kolovoza, pri
voznji sa Cistim staklima na farovima u noénim uslovima bez javne rasvete — smanijiti brzinu

U uslovima mraka, ususretnog vozila, padanja snega i neosvetljenog puta, kada pesak nailazi s
leve strane, u tamnoj odedi, uz oborena svetla, ne moze se uociti na daljini ve¢oj od 10-15 (m).

Nocu, neosvetljena prepreka kao zaprega natovarena senom bez svetlosne signalizacije na
neosvetljenom delu puta se uz oborena svetla ne uo¢ava na udaljenosti ve¢oj od 20 (m), u
uslovima ususretnog vozila sa oborenim svetlima. Inaée u vreme sumraka, takva zaprega bi se
uocila na odstojanju od najvise 60 (m).

Kvalitetan signalni trugao na npr. traktorskoj prikolici u potpunom mraku se pod snopovima
oborenih svetala putni¢kog vozila najnize klase jasno uo¢ava na udaljenosti od 85 (m).

Nocu se neosvetljena prepreka kao zaprega natovarena senom bez svetlosne signalizacije na
neosvetljenom delu puta se uz duga svetla ne uo¢ava na udaljenosti od 100 (m), u uslovima ne
postojanja ususretnog vozila sa oborenim svetlima.

Sa oborenim svetlima, noc¢u, peSak se lak§e uocava od bicikliste jer je nizi.

Ako se peSak kre¢e na desnoj strani kolovoza /snopa/ oborenih svetala u tamnoj odeéi se uocava
na najvise 35 (m) a bicikl na 15 do 20 do 30 (m). Mogu se steéi uslovi da se nocu bicikl ne moze
uociti ni na odstojanju od 10 (m).

Ako bicikl ima aktivno svetlo uo€ava se na najmanje 100 (m), a €esto i mnogo vecoj udaljenosti.

Zaprljanost farova i vetrobranskog stakla i spolja i iznutra je vazan a veoma marginalizovan faktor
uoCavanja prepreka na kolovozu u no¢nim uslovima.

Neka istrazivanja su pokazala da je na suvom kolovozu prosecna zaprljanost farova 14%, na viaznom 43%
a na vlaznom i prljavom kolovozu prosecnih 62%.

Pri zaprljanosti farova od 50% je ve¢ osetno slabije uo€avanje i vozac treba da se zaustavi i da ogisti

farove.

Pri zaprljanosti farova manjoj od 20% voza¢ ne uoCava da su mu farovi zaprljanost



Stepen zaprljanosti farova % Udaljenost za uocavanje
0 100 (m)
20 93 (m)
40 85 (m)
60 68 (m)
80 54 (m)
90 25 (m)

To znaci da ono $to budete uocili na 100 (m) sa Cistim farovima ¢ete moc¢i uociti na samo 25 (m) pri
farovima koji su zaprljani 90%.

Odstojanje izmedu vozila

Prema preporukama bezbedno odstojanje iznosi polovinu do trec¢inu kilometara na sat izrazeno u
metrima. Primera radi, za brzinu od 50 (km/h) bezbedno odstojanje iznosi tre¢inu do polovinu u
metrima tj. 17 do 25 (m), za autobuse jo$ vise. To je veoma tesko realizovati na Bulevarima —
smanijiti brzinu.

Kod mimoilazenja /zbog dodatnog ometanja svetlima/ ne moze da se primeti prilaz peSaka sa leve
bocne strane na udaljenosti ve¢oj od 10 do 15 (m) na sredini kolovoza kod dvotracnih kolovoza, pri
voznji sa Cistim staklima na farovima u noénim uslovima bez javne rasvete

Ako se ne drzi bezbedno odstojanje, moze se desiti da prednjacece vozilo iz nekog razloga naglim i
neocekivanim izmicanjem obide vozilo, biciklistu ili peSaka i kada navedeni postanu uocljivi vise
nece biti vremenskih ni prostornih moguénosti da se sudar u naletu ili sustizanju izbegne. Vozac
prednjaceceg vozila ¢e napustiti lice mesta a vama ¢e se pripisati uzro¢ni doprinos.

Saobracaj bicikala, bicikala sa motorom i motocikala

Ne preticite bicikliste velikim razlikama u brzinama. Ne postoji zakonsko ograni¢enje u vezi toga al
su brojni slu¢ajevi da biciklisti skrenu i tako udu u putanju kretanja vozilu koje ih preti¢e. Tada zbog
velike razlike u brzinama vozagi vozila nisu u stanju da izbegnu sudare. Tada uzro€ni doprinos nece
biti na strani voza¢a nego bicikliste, ali se ¢esto posledica jedan zZivot manje.

Treba voditi racuna da vremensko prostorna procena saobracajne situacije koju biciklisti ocenjuju
moze da bude pogresna. Oni Eesto ne o¢ekuju da ¢e im se vozilo koje su prvobitno uogili tako brzo
pribliZiti.

Treba izbegavati voznju biciklom ili biciklom sa motorom na otvorenim putevima klase Regionalnih i
Magistralnih — nije zabranjeno ali je veoma veoma opasno.

Vozadi bicikala i mopeda obavezno trba da koriste biciklisticke staze, a kada nisu u stanju onda da
se krecu $to blize desnoj ivici kolovoza.

Prilikom voznje bicikla ne treba krivudati, a kada se isklju€ujjete na levu stranu kolovoza u smeru
kretanja iskljucenje treba izvoditi sa posebnom paznjom — veoma Ceste greske sa teSkim
posledicamall!

Biciklisti i peSaci, posebno van naseljenog mesta, treba da nose na sebi reflektuju¢e materije, da
im vozila budu osvetljena i opremljena $to veéim brojem katadioptera sa svih strana, i da nose
zastitne kacige na glavama.

Biciklisti u grupi treba da se kre¢u se u koloni, ne uporedo.

Biciklovi, mopedi i motociklovi se neuporedivo teze uocavaju od strane vozaca drugih motornih
vozila — voditi racuna o tome.

Prilikom preticanja motornih vozila, posebno vaZi za motocikliste, obezbediti $to vece odstojanje —
vozaci motornih vozila ne o€ekuju i Eesto ne Euju motocikl sve dok se ne nade pored njihovih vozila.
/Posebno vazno u Novom Sadu na Bulevaru Oslobodenja i Mostu Slobode do Miseluka!!ll/



Saobracaj zapreznih vozila i kretanje stoke

Uprkos trideset godina staroj odluci Grada Novog Sada, na teritoriji grada je zabranjeno
saobracanje konjskih zaprega. Nadlezni sopstvenu odluku ne posStuju pa odgovornost za moguée
posledice prebacuju na uéesnike u saobracaju. Posebno noéu treba obratiti paznju na putu na
mogucu pojavu neosvetljene zaprege /npr. Temerinski put u Novom Sadu, u blizini otpada ili
deponija.../.

Kretanje pesaka i obaveze vozaca prema peSacima

Nikada se kao peSaci ne zadrzavajte na kolovozu, ako je ikako moguce ne krecite se po kolovozu
nego van njega i to uvek to dalje od kolovoza, narocito na otvorenom putu. Ako postoji trotoar,
uvek ga koristite a kolovoz nikako. Ne prelazite kolovoz tako §to ¢ete se kretati preko raskrsnice.
Ako se ve¢ morate kretati po kolovozu to uvek radite u koloni i nikako jedan pored drugog.

Nocu se nikada ne krecite po kolovozu

Kada prelazite kolovoz, ma gde to bilo, prelazak treba izvesti bez zaustavljanja i najkrac¢im putem.
Na zebri, ¢ak i ako je uklju¢eno zeleno svetlo za peSake obratite posebnu paznju na vozila koja se
kre¢u po kolovozu. Ako tako postupite najéesce cCete uspeti da izbegnete eventualni nalet vozila.
PesSaci kada stupaju na kolovoz ne o€ekuju kretanje vozila unazad. Ne zadrzavajte se na kolovozu
iza vozila.

Ne prelazite preko kolovoza tako §to ¢ete se provlaciti izmedu zaustavljenih vozila i ne stupajte na
kolovoz iza ili ispred autobusa na stajalistima. Sacekajte da autobus napusti zonu stajalista.

Ne zapodinjite prelazak preko kolovoza odmah iza vozila koje je upravo proslo ispred vas.

PeSaci, posebno deca, posebno van naseljenog mesta treba da nose na sebi reflektujuce
materije.

Ne prevozite se na blatobranima traktora i sl.

Ne zadrzavajte se u vozilima koja su zaustavljena na kolovozu, posebno na autoputevima uz
kolovoz, u zutim trakama i sl.

Ne stupajte na kolovoz na tamnim, mraénim i neosvetljenim mestima. Posebno se tedko i prekasno
uodavate kada je kolovoz vlazan ili mokar. Cak i senka drveta, danju, moze da vas udini slabo
uocljivim od strane vozaca.

Kada se peSak ili peSaci nalaze pored kolovoza, u blizini i-ili obelezenog pesackog prelaza to je
opasha situacija. Ako pecak naglo krene i stupi na kolovoz, kao voza¢€ - bi¢ete odgovorni.

Ako se pored kolovoza nalaze deca i osobe poznije zivotne dobi to je opasha situacija —
usporavaijte i izmicite, ponasajte se kao da su ve¢ na kolovozu — Ako nastane sudar — bicete
odgovorni.

Nikako ne preticati u zoni obelezenog pe$ackog prelaza.

Nikao ne obilaziti vozilo koje je zaustavljeno ispred obelezenog peSackog prelaza ¢ak i kada se
pesSaci ne uocavaju.

Deca u saobracaju - posebno ugrozena kategorija

Deca kao ucesnici u saobra¢aju nemaju dovoljno razvijen osec¢aj za procenu vremena, brzine i
udaljenosti vozila. Veoma c&esto pogre$no ocenjuju opasnosti i vremensko prostornu situaciju.
Motivi /prelazak preko kolovoza, igra, tr€anje za loptom.../ su €esto glavni motivatori njihovog
kretanja u saobracaju prilikom &ega potpuno zanemaruju saobraéajnu situaciju. Periferni vid im je
smanjen u odnosu na odrasle. Potrebno im je razvijati ose€aj za opasnost i edukovati ih /roditelji,
vrti¢i, stripovi, radni listovi, bojanke.../ na postupke koje ne smeju raditi u saobraéaju. To su sledece
radnje:

e Sacekati sa prelaskom preko kolovoza u zoni autobuskog stajaliSta da autobus napusti
stajaliste tako da preglednost bude velika
Ne pretréavati preko kolovoza
Ne prelaziti kolovoz izmedu zaustavljenih ili parkiranih vozila
Prelaziti kolovoz samo na zebrama i na zeleno svetlo uz gledanje levo i desno
Kretati se van kolovoza i uvek $to dalje od kolovoza.



¢ Ako se hoda po kolovozu to raditi levom stranom, u susret vozilima

e Decu opremiti reflektuju¢im materijalima

e Posebno im objasniti da ne pretr€avaju bez gledanja levo i desno kada ih drugovi ili
drugarice dozivaju.

¢ Naviknuti decu da se uvek vezu sigurnosnim pojasom kada su u vozilu.

e Ako voze biciklove, naviknuti ih da koriste zastithnu opremu a najvaznije kupiti im zastitne
kacige za biciklove.

e Opremiti im biciklove katadiopterima i kupiti im svetlodboju garderobu i zahtevati od njih da
je nose.

Saobracéaj na prelazu puta preko Zeleznic¢ke pruge

e Zbog velikog broja rampama neopremljenih pruznih prelaza, vazno je vizuelno se uveriti da li voz
nailazi — u slu€aju sudara ne postoje $anse za prezivljavanje

Saobracaj na autoputu i putu rezervisanom za saobrac¢aj motornih vozila

e Ne zadrzavajte se iza vozila koje je zaustavljeno na ili pored kolovoza bez obzira da li ste ga
obezbedili /signalni trokut.../ ili niste. Neka lica koja se nalaze u vozilu, $to pre napuste vozilo.
¢ Nemoijte zaustavljati vozilo ni u zaustavnoj traci- zaustavite ga van kolovoza i to sto dalje

Saobracajni znaci

¢ Ako se nalazite na putu sa prvenstvom prolaza /Telep, Klisa, Rumenka... - naselja sa individualnim
stanovanjem - kuce/ a o tome ispred raskrsnice niste obavesteni saobra¢ajnim znakom ”put sa
prvenstvom prolaza” obavezno se ponasSajte kao da se nalazite ispred raskrsnice puteva iste
vaznosti — pravilo desne strane, €ak i ako ste uocili da se u sporednoj ulici nalazi istaknut
saobracajni znak “ukrstanje sa putem sa prvenstvom prolaza” ili “obavezno zaustavljanje STOP”.
Ako onaj drugi ucesnik ne ustupi prvenstvo prolaza nec¢ete moci ko¢enjem da izbegnete sudar ako
ste se kretali brze od 35 -40 (km/h).

Reakcije
¢ Da biste shvatili nastanak opasnosti pri brzini od 50 (km/h) automobil prede put od 11 (m) danju,
14 (m) nocu, tokom jake kiSe 17 (m) u magli znatno viSe. Za autobus dodajte po 5 (m) vise.

e Voce, povrce, duvan i sl. ne utiCu na to da Dreger 7410 registruje bitne koli¢ine alkohola.

Alkoholisanost

e U tehni¢kom smislu karakteristi€no za alkoholisanost je grugacije ponasanje kao i produzeno vreme
za reakciju ili potpuni izostanak reakcije kao i pogreSna procena vremensko prostorne situacije u
saobracaju. Slede neki karakteristi¢ni primeri.

Yoo

0-05 Laka obuzetost alkoholom - Produzeno vreme za reakciju nije merljivo.

0,51 -1 Pripito stanje - Produzeno vreme za reakciju 30%, ili pri brzini od 50 (km/h)
da biste shvatili opasnost biée vam umesto 14 (m) potrebno 18 (m). Tako
¢ete se umesto da ste se kao trezan zaustavili sudaricete se sa peSakom
brzinom od 30 (km/h) — posledice uvek teske telesne povrede, moguca
smrt

1,01-15 Jace pripito stanje - Produzeno vreme za reakciju 65%, ili pri brzini od 50
(km/h) da biste shvatili opasnost biée vam umesto 14 (m) potrebno 22 (m).
Tako cete se umesto da ste se kao trezan zaustavili sudaricete se sa
pesakom brzinom od 41(km/h) — posledice uvek teske telesne povrede,
ocekivan smrtni ishod u 40-50 % slucajeva




1,51 -25 Pijano stanje - Produzeno vreme za reakciju 92%, ili pri brzini od 50 (km/h)
da biste shvatili opasnost bice vam umesto 14 (m) potrebno 27 (m). Tako
¢ete se umesto da ste se kao trezan zaustavili sudari¢ete se sa peSakom
brzinom od 50(km/h) — posledice uvek teske telesne povrede, smrtni ishod
u 80-90 % sluéajeva.

2,51-3,5 Tezi oblik pijanstva - Reakcije izostaju

> 3,51 Duboko nesvesno stanje /komatozno stanje/. Reakcije izostaju — ne postoji
secanje u vezi u¢estvovanja u saobracaju

4 Donja granica smrtonosne koncentracije alkohola u krvi — postoje primeri
alkoholisanosti i sa 7 %. bez smrtnog ishoda

Prilog

%o

manifestacije

0-0,5

Alkoholisanost u granicama od 0 do 0,5 %. se uobi¢ajeno manifestuje kroz
povecéanu pricljivost, bolje raspoloZenje, pove¢ano samopouzdanje i umanjenu
kriti€nost i odgovornost. Umanjena je paznja. Postupno se naru$ava koordinacija
pokreta i preciznost u izvodenju pokreta. Kod nekih se mogu javiti i znaci euforije.
Ovakvo stanje se definiSe kao laka obuzetost alkoholom.

0,51 -1

KarakteriSe ga opSta uzbudenost, osecéaj topline, rumenilo lica, pritisak je u
porastu, otkucaji srca se ubrzavaju, aritmija srca je moguéa. Pojavljuju se prvi
znakovi alkoholne poremecenosti. Gubi se kontinuitet misli, smanjuje se
samokritiénost. Javlja se osecaj povecane sposobnosti. Raste lazna hrabrost i
zelja za isticanjem. Raste sklonost ignorisanja saobracajnih propisa. Jace se
naruSava koordinacija pokreta. Javljaju se problemi s percepcijom, ostrinom vida
i prostornom orijentacijom. Akomodacija-adaptacija oka na promenu intenziteta
svetlosti, produzuje se. Odluke vozaca su smelije, ponadanje slobodnije. Vozaé
je razdraZljiv i zato raste sklonost konfliktima. Nesposobnost za voznju i rizik
rastu. Sposobnost i svest su u velikom raskoraku,sto je izuzetno opasno. Ovakvo
stanje se definiSe kao Pripito stanje.

1,01 -1,5

Alkoholisanost u granicama od 1,01 do 1,5 %. se uobi¢ajeno manifestuje kroz
pogors$anu koncetraciju za voznju sa vidnim slabljenjem intelektualnih funkcija i
koordinacijom pokreta. Prisutna je pospanost. Snalazenje u slozenim
saobracajnim situacijama postaje problem. Znatno slabi percepcija i jalja se
nemogucnost prikupljanja svih potrebnih informacija iz okoline. Ovakvo stanje se
definiSe kao Jace pripito stanje.

1,51 -25

Alkoholisanost u granicama od 1,51 do 2,5 %. se uobi¢ajeno manifestuje kroz
nesposobnost rasudivanja, sa poremecajima u koncentraciji. Intelektualne
funkcije vozaca su ozbiljno naruSene. Javlja se psihomotorna uzbudenost. Gubi
se ravnoteza i javlja se vrtoglavica. U zavisnosti od stepena razvijene telesne
tolerancije javlja se i laka omamljenost bez znacajnih kolebanja i pomucene
svesti. Smanjuje se ostrina vida i suzava se vidno polje, produzava se vreme
akomodacije oka i o8tecuje se kolorni i dubinski vid §to je zna¢ajno u no¢nim
uslovima prilikom procene udaljenosti. Pojavljuje se nesposobnost uskladivanja
pokreta za voznju i javlja se prostorna dezorijentisanost. Nestaju samokriti¢nost i
samokontrola. Ovakvo stanje moze da predstavlja izrazit rizik za nastanak
nesreée jer se opasnost ne moze realno uoditi. U nekim slu€ajevima je mogu¢ i
gubitak svesti. Ovakvo stanje se definiSe kao pijano stanje.




2,51 -3,5

Ovakva faza karakteriSe teturanje i posrtanje. PoteSkoée s govorom. Procena
situacije vozacu je potpuno onemogucena. Tesko disanje,visok puls. Pojava
nesvestice i sklapanje ociju $to onemogucava voznju. Komunikacija sa takvim
vozacem je skoro nemoguca. Javljaju se halucinacija, ponasanje mu nije
razumno ,a tok misli mu je izmedu sna i jave. Verovatno¢a nastanka nesrece je
skoro sigurna.

Ovakvo stanje se definiSe kao TeZi oblik pijanstva.

> 3,51

Nema govora o voznji automobila. Pokreti su usporeni kao u snu. Telesna
temperatura se snizava. Ne reaguje se na spoljasnje podrazaje. Pojava hladnog
znoja. Zenice su prosirene i ne reaguju na promenu svetla. Radi se 0 nesvesnom
stanju-komi sto moze da se zavrsi smrcu.

Ovakvo stanje se definiSe kao Duboko nesvesno stanje /komatozno stanje/.

Donja granica smrtonosne koncentracije alkohola u krvi — postoje primeri
alkoholisanosti i sa 7 %. bez smrtnog ishoda




