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Drustveni: Nakon donoSenja novog Zakona o osiguranju, ogigir su postali obavezniji da
isplauju nastalu Stetu /nesporni deo/ Sto je imalo zqulicu zndajan pad broja podnetih tuzbi
pred sudovima. Za isti broj advokata, doslo je degdanja broja tuzbi iz oblasti kojima se
osnov nije mogao potvrditi materijalnim tragovimasmov se trazio u nematerijalnom delu Stete.
U prvom redu, to su bile trzajne povrede vrata,zugasa i povrede putnika u autobusima u
gradskom prevozu. U poslednje vreme, osigur@eakite su pokazale ve interesovanje u
oblasti trzajnih povreda vrata koja je participasi tehntkog veSt&enja, malo po malo
uredivalo ovu oblast. Vremenski, manje viSe sinhronammy sa mogtim smanjivanjem obima
isplaenih Steta iz oblasti povreda vratac@o je eksponencijalan porast broja tuzbi za ugrize
pasa i nesto kasnije porast broja tuzbi za povpetigka u autobusima.

Struéni: Gradski prevoznici Sirom Srbije prevezu viSe s@tmiliona putnika i prevale viSe
stotina miliona kilometara. Toliki obim rada nemumo ima za posledicu powianje putnika
usled sudara, naglih &enja i ubrzavanja. Stna paznja je usmerena na analizu pédwamnja
putnika starije Zivotne dobi. Za razliku od togan@da praksa je prinitena da se usmeri na
moguwnost povrdivanja grupa putnika zivotne dobi od 18 do 30 gadiea véim brojem
povreienih putnika po dogkju i gotovo uvek bez materijalnih tragova o nastglovredama.
Medicinska vesSta&enja su bazirana na preliminarnim izveStajima,¢eato razkitim iskazima
povraienih datim medicinskim veStacima, bez materijaltrdgova o vrsti i tezini povreda.
Tuzbeni zahtevi su bazirani na medicinskoj dokumeptkoja nije temeljena na objektivnim
tragovima nakon koje slede ortopedsko i psihigitoj veStéenje. Kada ne postoje materijalni
tragovi o nastanku povrede to se naziva "per ansisinelo i dalje ne zr da povreda nije
nastala nego se ona moze nalaziti u subjektivresj bbla i neprijatnosti vezano za odieau
regiju bez objektivnih simptoma i znakova pativanja.

Materijalne podloge za analizu kao i sma znanja su veoma oskudna a praksa iz oblasti
tehnikin vesSt&#enja retka. Sudske presude su donete na osnoviwostejgnja materijalnih
tragova, iskljgivo na iskazima i do sada uvek bez teki vest&enja.

Ovaj rad se bavi teh¢kim aspektom moginosti nastanka povreda sa tendencijom da bude
zna&ajna karika u pogledu moguosti nastanka povreda u &ijevima kada se nastanak povrede
ne moze dokazati objektivnim tragovima.



CILJ

Cilj je da se prema potrebama u sudskim i vansadgkistupcima nametne tebko veStgenje

Ciji ¢e rezultat biti analiza celokupnih okolnosti sap gk to mogude, fizickim brojéanim
podacima u vezi povreda. To treba da posluzi kadlgga za sled® medicinsko vestanje
veStaka sudske medicine kaje intervenisati u delu objektivne odgovornosti avka i
potvrditi ili opovrgnuti uzrénu vezu sa nastankom povrede i izjasniti se da pigvreda uopste
mogla nastati. Korimi cilj je da se odvoji objektivno od subjektivnaginosno, od namere da se
naplati Steta koja nije ni postojala. Zbog poznataekse u Srbiji da se neki vesStaci stavljaju na
neku od strana u sporovima, neophodna je drustsemalardizacija kriterijuma u ovoj oblasti
Sto ¢e suziti prostor u kome vesStaci svojim "stavovimdznanjima" dovode sud u zabludu u
ovoj novonastaloj oblasti.

STRUKTURIRANJE PROBLEMA
Dosadasnje stanje:

Najéceke se nakon nekog karaktertstdbg dogdaja koji je zaista nastao i bio inicijalni daiga
javljaju putnici ili "putnici" sa medicinskom dokusntacijom i potrazuju naknadu za povrede
"per anamnesis"”. Nakon odbijanja osigukagpd@inje sudski postupak pre ili u toku koga se
prilazu dva medicinska vesenja prema kojima se veStak ortoped izjaSnjava \oggama a
vestak psihijatar i bolu i strahu. Oni sasluSawtianke i delove iskaza kao uvod, upisuju u svoja
veSt&enja. Iskazi su¢esto samo gihi i ne omogdavaju tehniku analizu. Nakon ovako
pripremljenog postupka sledi presuda koja je b&zina punom poverenju da su povrede nastale.
Nije ustanovljena nikakva veza elementarnih zakbnée i povreda, mada su obim i vrsta
povreda mogu sagledati a &é&§e i predvideti ako se analiziiraju zakonima fizikéedutim, iz
prakse, trenutno medicinski vesStaci nisu u starguzdode zakljte o povredama na osnovu
tehnikih i fizi¢kih podataka.

Da bi se veza uspostavila neophodno je celovitdedaganje mehanizma nastanka povrede
/kretanja tela/ i mehanizma podreanja u konkretnoj sredini, jer karakterésto je da povrede
nagege nisu vidljive nego su temeljene na iskazima &liat Ne moze svaki kontakt nekog dela
tela sa krutim delovima unutradnjosti autobusaiireiposledicu nastanak povrede koja je onda
predmet naknade nematerijalne Stete.

Uprkos dosadasnjoj praksi postoji tahografskidjsgrubi opisi povreda bez materijalnih dokaza
o njihovom postojanju, tehéka mogudnost izr&unavanja fiztkih parametara tako opisanih
povreda kao osnov analize sudske medicine kao idnigih procesnih radnji pod kojima
posebnu vaznost ima ponovno detaljno sasluSavaajeg tuzitelja sa prethodno pripremljenim
pitanjima:

» Kada se desilo povderanje?

* Na kojoj liniji?

U kom smeru?

* Gde se desilo na liniji u prostornom smislu, na laetu trase?



» Dalije bila guzva u autobusu?

» Kolikom brzinom se kretao autobus kada je wogeteo da kdi-ubrzava?

» Kako je svo vreme vozio vozdatrzao, naglo kd&o ili ubrzavao, da li su ga putnici
upozoravali.../?

* Gde je stojao ili sedeo?

» Kako je stojao i kako se i kojom rukom drzao?

» ZaSta se drzao?

» Kako se poverdio ,kako je pao sa detaljnim opis@hoki gde je pao u autobusu, dakle
gde se nalazio i gde je nastala povreda - gdegequieteo...

» Kojim delom tela je Sta kontaktirao, neka nabr@jiaye tela i detaljno opiSe povrede?

» Dalisuiostali putnici leteli, povredili se tin sam, koliko ih se povredilo?

» Dali se prijavio vozé&u da ima povredu i-ili policiji na licu mesta?

* Zasto nije i kada jeste?

» Kada se koja povreda na koju se zali manifestovala?

« Staje nosio na sebi od garderobe?

* Na osnovu fotografija unutrasnjosti konkretnog auta postaviti pitanja putniku gde se
nalazio, kako je pao tj gde se udario ....?

Nakon davanja detaljnih iskaza ostvareni su ustavizradu tehrtkog vestaenja tahografskog
listica kao i da se saoldagni vestak izjaSnjava u vezi mehanizma kretanja tsled sudara,
ubrzavanja ili usporavanja autobusa, da izvrSavgowarajée ra&une ako je to moge i da
kvalifikuje kretanje autobusa sa mdgostima iskazanih kontakata delova tela sa krutim
delovima unutrasnjosti autobusa.

Nakon ovako urdenih tehnikih vesSt&enja stvorene su osnove za izradu EStm veStaka
sudske medicine.

OSNOVE:
Medicinska terminologija

U cilju objektivizacije problema neophodno je zdrtigko lice poznavanje osnova sudske
medicine i medicinskih izraza u pogledu nastankatevi tezine mehatkih povreda iz skupa
svih vrsta povreda medicinske struke.

Mehantke povrede nastaju delovanjem /pritiskom/ metidhioruda. DefiniSu se tri tipa
povreda po svojoj dinamici. Radi se o povrednom aneému bez da se opredeljuje vrsta
povredeUdar - kretanje mehatkog oruia prema teluPad - kretanje tela ka mehakiom
predmetu Sudar - kretanje i tela i predmeta

Opseznost povdevanja zavisi od.:

» Kinetic¢ke energije - Opseznost povdévanja (defekt, porentenost funkcije, opasnost
po zivot) je proporcionalna kéini predate energije u vremenskom intervalu /tugdit
predmeti/. Navedeno ne vazi za bodeze i sl.

» Fizi¢ko-tehni¢kih osobinaoruda  -ii-



» Osobina povralenog dela tela- zavise od anatomije i mikromorfologije. Raatibst
strukturacesto znaajno definiSe povrede.

* Mehanizma povralivanja - forenztki problem. Me@usobno delovanje je uvek raito
pa zato se moze govoriti samo o opStim mehaniznpmaeiivanja. Kada se ne zna
tatno vrsta govori se oozledama kao posledici delavanghanikog oruia. Rane su
povrede viSe vrsta tkiva sa povredom koze, sluzekOg@sto se koristi izramdarac $to
je samo kvalifikacija povrednog mehanizma a to mbdu krvni podliv, nagnjéenje,
oguljotina, ubodina i prskotina

Vrste povreda su prikazane u dve grupe:
OZLEDE:

* oguljotina /excoratio/; krvni podliv /haematoma/ krvni izliv /haematismus/
Jiskrvarenje /effisio ; nagnjecina /contusio/ /;prelomi i iSéaSenja/ fractura, luxatio/;
rascep, prodor, proboj, provata /ruptura, canalis, penetrationes, perforationes/;
razorina, raskomadina /deoctrictio, detractio/gnje¢enje /krasS povrede/ - usled sile
pritiska koja dugo traje kada se prekine tok krkrmom sudu.

RANE : POTPUNI PREKID KOZE | SLUZOKOZE

* Razderine prskotina,ujedina, okrzotina /kombinacija prveaWNastaje usled udara ili

pada.
e Sekotine
e Ubodine

STATISTI CKI PREGLED TUZBI UPU CENIH PREMA JGSP NOVI SAD

MESEC 2006 | 2007 | 2008 | 2009| 2010 2011 2012 2013
JANUAR 5 4 7 1 3 2 6 20
FEBRUAR 0 5 7 7 5 4 3 12
MART 7 3 6 5 8 9 3 10
APRIL 0 8 4 0 4 6 5 2
MAJ 5 3 4 1 15 12 7
JUN 6 3 6 6 8 7 11
JUL 3 4 7 4 7 9 10
AVGUST 1 6 2 1 3 3 4
SEPTEMBAR | 4 3 16 10 5 6 10
OKTOBAR 9 7 8 14 4 5 23
NOVEMBAR |6 7 13 3 10 9 20
DECEMBAR |13 6 17 10 5 6 42

56 59 97 61 77 78 144 44

Po tezini i vrsti povreda - ne postoji statistika



Po zivotnoj dobi

Dok su u drugim drzavama predmet analiza teSkegpevstarijih muskaracai zena sa naglaskom
na zene poznije Zivotne dobi, sve g#gtednim tragovima nastanka u novijoj praksi u Navo
Sadu one su predmet ri&zivotne dobi bez postojanja objektivnih tragova:

dob 0-5 5-10 10-15| 15-20f 20-25 25-30 30-35 35-40 -430

1 6 21 11 11 13 15 9

56%

dob 45-50 | 50-55 | 55-60| 60-65  65-7( 70-75  75-80

6 9 9 4 4 5 2

Broj tuzbi po dogadaju: Na osnovu skajnog uzorka iz 18 stajeva /ké&enje ili sudar/ za
poslednjih nekoliko meseci 2012 godine, proizaglada je prosan broj tuzbi po dogtaju
iznosio 6,7.

STATISTI CKA ANALIZA UBRZAVANJA GRADSKOG AUTOBUSA
Da bi se utvrdile karakteristike kretanja autobusgradskim uslovima izvrSeno je merenje

usporavanja i ubrzavanja na jednoj karaktemst liniji /br. 6 u Novom Sadu/ odgovargjm
uredajem.
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PRIMER 1. Nakon izvrSene analize tahografskog diatiproizaslo je da u intervalu vremena iz
tuzbenog zahteva u trajanju od 15:21 do 15:35 ma @di 5,2 (km/h) na celoj duzini dela trase do
zaustavljanja usled kontakta sa Zastavom 128 migtgplo ni jedno mesto na kome je vbza
autobusa naglo k@ niti je uopSte menjao brzinu kretanja. Usporeikjao i ubrzanja su na
delovima trase koja je navedena bili i intenzivoigi usporenja pred i nakon sudara u toku kojih
filustrativno/ nisu zabeleZzena podieanja putnika.

Predmet analize je poslednje usporavanje autobneshzaustavljanje na autobuskom stajalistu.

Neposredno pre stajaliSta, dok je autobus béousporavan, doSlo je d@Sanja sa Zastavom.
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Prema analizi, na dijagramima brzine u funkciji gputvremena, utava se da je autobus
usporavao sa brzine od 30 (km/h) do zaustavljaofestantnim usporenjem. Na mikroskopskom
snimku se ne u@ava postojanje nepravilnosti u liniji koja je kosstna i prava.

Usporenje je iznosilo 1 (m/§ a dozvoljava se da je moglo da iznosi najvise 1(Bn/s?).
Prijavilo se 5 putnika sa raznolikim povredama od kjih ni jedna nije mogla nastati jer pri
usporenju intenziteta 1,5 (m/é) nije potrebna nikakva misiéna reakcija da se ravnoteza
odrzi. To znafi da nadeno usporenje nije u uzr@&noj vezi ni sa jednim povralivanjem ni

jednog tuzitelja.
PRIMER 2.

Prema Zapisniku o ugaju do sudara je doSlo tako Sto je ptkoivozilo koje je bilo parkirano
na upravhom parkinguoznjom vozaa unazad, siSlo na kolovoas uslo u putanju kretanja

autobusLeiji vozag je katio u cilju izbegavanja sudara.
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S1. 2 Promena brzine vozila u toku vremena u odnosu na trenutak saobratajne nezgode.
Isprekidana linija oznacava neregularni deo zapisa koji je nastao nakon nezgode.
Na slici dole je izdvojen uveliéan detalj gornjeg dijagrama, a odnosi se na vreme od
polaska sa posledvjeg stajalista do naleta na drugo vozilo

Pre kon&nog kaenja do zaustavljanja autobus se kretao brzinor878 (km/h) da bi voza
nejednolikim k@&enjem spustio brzinu autobusa na 29,4 (km/h) u foks) na putu od 8 (m). To
znasi da je autobus bio usporavan intenziteton2ati(m/s).

Nakon toga je utoku joS 1,4 (s) spustio brzinu 8and 8,7 (km/h) na kom delu je usporavan
intenzitetom od,9 (m/$). Tada se dogodio sudar. usporenje je realizovampuneod 7,5 (m).

Nakon toga je vozakonano zaustavio vozilo sa 8,7 (8,5) (km/h) na O naimat 2 (m) u toku 1
(s) ¢cime je realizovao usporenje 8¢8 (m/S).

Za nastanak povreda se prijavilo 11 putnika.



U jednom od 11 odvojenih postupaka u ovom prednetuet izvrSeno sudsko vesianje u
kome se veStak iz Novog Sada /SB dipl ing saolasmp da su povrede putnika objektivno
mogle nastati a sve na osnovu sopstvene odiake autobus usporavao intenzitetom od 53m/s
¢ime se direktno ogresSio i bez materijalnih trag@rasudiocime je naneo milionsku Stetu
tuzenom. Naime, kako je ranijedveavedeno, dosadasnja karakteristika postupakavevakte
je bila nepostojanje objektivnih tj. proverljivin aterijalnih tragova. Cilj oddvanja
saobréajnog vestéenja je bila upravo teznja da se upotrebe materijahgovi. Tehnikim
veStagenjem to nije dinjeno nego je takvo vestanje iskorigeno da se samo nastavi ué¢ve
postoje&oj nematerijalnoj praksi.

MOGU CNOSTI TEHNI CKIH ANALIZA PROBLEMA POVRE BIVANJA PUTNIKA U
AUTOBUSIMA

Problem nije toliko u primeni fizkih zakona nego o odi&anju pojedinih fiztkih velicina koje
omoguavaju korektan raun, inacinu prezentacije fiziékih veli¢ina, a najvise:
» kinematiku i dinamiku sloZenog sistema tela
* mehanizma kretanja tela i kontakata sa krutim delay
» usporenja tela odnosno delova tela prilikom naglegorenja usled kontakta sa krutim
delovima unutrasnjosti voziladuzina trajanja udarne sile;
» dinamiku kretanja tela prilikom promene brzina
» karakteristikama podloge - deformabilnost
» karakteristikama regije tela - elastoZu i viskoznosti tkiva, kritha koncentracija
potencijalne energije potrebne za npr. prelom kgsgovredu untrasnjih organa usled
pritiska na kost; hidraulnog pritiska abdomena za povredudgalusrca...; ring povredu
lobanje...
» orijentacijom tela prilikom udara
* povrSinom tela koji ostvaruje kontakt

* Npr: da bi se butna kost duzine 20 (cm) i¢pika 6 (cm) prelomila usled delovanja normalne
sile potrebno je uloziti rad od najmanje 193 (Jo/i peSak pao na kost celom tezinom tela
sa visine od 0,57 (m) stvorila bi se koncentratjijarirastaj potencijlane energije od 386 (J)
Sto zn&i da bi se takva kost prelomila. Odgovartajomnatematiki operatori se za ovaj primer
mogu Koristiti za skliznée putnika sa prvog stepenika na podlogu i sl.

PROBLEMI U OBLASTI BIOMEHANIKE U AUTOBUSIMA | OGRAN  ICENJA

Upotrebljivi su neki rezultati istrazivanja iz obtabiomehanike. Relativho su rasuti po &tim
radovima, dosta apstraktni za pojam saédjreog veStaka i ograteno upotrebljivi. Razlozi
postojanja brojnih ograténja se nalaze u nepostojanju niza ulaznih podatp&gev od
karakteristike kretanja autobusa pa sve do tSko r&unanju fiztkih aspekata nastanka
povrede iz razloga Sto je neuporedivo tezecimati kretanje ljudskog tela od kinematike i
dinamike masine. Ljudsko telo pokazuje ogromne efidpe u toku borbe za odrzavanje
ravnoteze, u pogledu otpornosti na povrede u fyinkela i godina zivota... Kosti, mi&ii tkiva



pokazuju velike razlike u otpornosti u funkciji sragintenziteta sile i vremena njenog trajanja.
Materijal i konstrukcija tehikog dela sa kojim je doSlo do kontakta ima uticaj fizicke
parametre u pogledu mafnosti nastanka povreda. Usled teZznje da se pojastiki parametri
poseban problem je prezentacija rezultata ekvivaienprikazima i poréenjima.

Ratunarske simulacije koje su u samontetu joS uvek nisu upotrebljive za analizu celog
procesa. Posebno zato Sto ne uzimaju u obzir maharbalansiranja tela da odrzi ravnotezu pre
nego je izgubi /statki momenti u zglobovima i trenje podloge/.

Ratunarski obrauni teZe ka iskazivanju verovati® nastanka odgovargjh povreda za sada
grupisanih najviSe u krithe grupe povidvanja /povrede glave, kuka, natkolenice, kolena i
potkolenice/ korist@ indeks tezine povrede Sl (Severity index) i HIigead Injury Criterion)
kriterijume koji su bazirani na tzv. 50% muskojKiutTakvi kriterijumi su korisna osnova za
projektovanje unutrasSnjeg enterijera autobusa gl mpotrebljivi za sudske postupke jer su
statisttka moguénost a ne konkretan slaj. Ipak, postoji niz rezultata koji se mogu katist

koji se ovde née taksativno navoditi zbog obima.

REZULTATI KONKRETNIH SLU CAJEVA — NASTAVAK PRIMERA BR. 2

Prema analizi tahografskog listi promena brzine usled sudara iznosi manje od Ihjkpa u
tom smilsu sam sudar nije mogao da ima za poslatdicGe povrede ni na jednom putniku.
Jedan od putnika je prijavio da je povredio glasled udarca u vertikalni dra

« Npr, ako je autobus sa brzine od 29 (km/h) reakmousporenje od 3,9 (Msa putnik je
stojao ibez ikakvog otporakontaktirao glavom vertikalni dré&oji se u momentu kontakta
nalazio béno od njega na 0,45 (m),

» proizilazi da se njegova glava mase 5 (lkaproksimirano klathom, kontaktirala
vertikalni drz& za t= 0,48 (s).

* Zanemaren je porast sile u kénicamai brzina autobusa nakon 0,48 (s) je iznosila
22,7(km/h).

* Razlika u brzinama je 6,7 (km/h).

* Impuls je iznosio 9,35(kgm/s).

» Silaje iznosila 935(N) <4-6000 (N)

« Pritisak je iznosio 104 (N/cth<400-600 (N/crf).

» Energija je iznosila 8,7 (J) <50-80 (J).

* Snaga je iznosila 870 (J/s)

Rezultati odnosnih istrazivanja su pokazali da sstiklobanje lome kada se postigne rad
traumatizuijite sile od 50 do 80 (Nm). Ako je dar tup i raspoessie na povrsini od 6,45 (ém
postoje grarini pritisci od 400 do 600 (N/cf..



Dodatne  okolnosti  balansiranje  kao
instinktivna radnja - ukrwivanje miséa,

prethodno usporenje od 2,(m/s), vreme

porasta sile u kimicama, pridrzavanje, iskora

kontaktsa drugim putnicima, odae, forma sa
kojom je doSlodo konrakta. su predmet dal

dodatnih a trivijalnih analiza, koje zt&gno

upotpunjuju sliku stanja stve

Primer 3:

Suvoz& u Passatu je izjavio da je zado
* bol u desnom rame!
* bol ulevom skénom zglobi
* bol u desnom kuku

Tehni¢ki parametri povrede (bola) u desnom ramenu i kuku

Na temelju prosane mase od 75 (kg) /antropometrijske tablice/ pguiajde masetorza od oko
37 (kg) povrsine léne strane torza od 0,4x0,55=0,22%), ugiba tapacirunga sedista od 4 (c
zanemarujuéi put vozila u toku samog sudare proizilaze sledé fizi¢ki parametri

* Razlika u brzinama jAV= 5,6 (km/h).

+ Ubrzanje na putu ugibatapacirunga a=30 (m/$)
e Impuls 57,3(kgm/s).

* Sila 2206(N)



« Pritisak 1 (N/cm?)
* Energija 44,4 (J)
* Snaga 1707 (J/s)

U konkretnom sléaju proizilazi da je usled kratkotrajne promener®@zorzo suvozs
postao /prividno/ tezi za 3 puta od sopstvene &Zin je zanemarivo.

Pritisak koji je torzo trpio, kao kriterijum pada iznosi 1 (N/cR). To zn&i da je svaki
kvadratni centimetar bio pritisnut silom tj tezinata 100 grama, tako da je neko spustio takav teg
oblih ivica brzinom od 5,6 (km/h), Sto je tal@zanemarivo i ne nalazi se iznad svakodnevnih
pritisaka prilikom obavljanja svakodnevnih poslova.

Tehni¢ki parametri povrede (bola) u levom sk&nom zglobu:

Ako je noga bila ispruzena poput séelg poloZzaja u limuzini levi skmi zglob, potkolenica i
stopalo nisu mogli do u kontakt sa krutim delovima unutradnjosti vozila zn&i da udarna
sila nije postojala. Inercijalne sile u toku ubraaja automobila su bile zanemarive F=3x30=90
(N), odnosno i sam zglob je kratkotrajno trpio troku svoju tezinu Sto kao kruto tkivo
suvoz&a nije mogla ni da oseti i izdvoji od dsga ubrzavanja svih ostalih tkiva i organa.

U toku usporavanja vozila od oko 1 (f/ae moze se govoriti da su tkiva i organi trpili
bilo kakva naprezanja koja bi mogla da dovedu derguta 0 kojima se kokao mora izjasniti
medicinski vestak.

POTENCIJAL U OBLASTI U PROSTORU SAOBRA CAIJNO- TEHNICKIH
VESTACENJA

Ocekivani trziSni segment nije bio zanemardyjusudéi po paetnim eksponencijalnim
trendovima. Intervencijom policije u ovoj oblasta mivou izvora dog#anja u Novom Sadu
putnici su trenutno prestali da se paiuj a postojée tuzbe su se osim nekoliko pdene.

Procena je d&e u perspektivi postojati sporédi pokuSaji naplate nepostég nematerijalne
Stete ali ne u obimu koji je postojao.

REZULTATI DOSADASNJIH VESTA CENJA MOGUCNOSTI POVREDIVANJA
PUTNIKA U AUTOBUSIMA

Na osnovu do sada uienih veStéenja u kojima je predmet spora bilo oko 40 licagudto se
da su sva usporavanja iznosila najvise 2 {nilisih uopste nije ni bilo, osim u jednom ghju
gde se ditalo 3,9 (m/é). To zn&i da se u svim skajevima radilo o poku$ajima prevara od
strane "putnika" i da vestenje sudske medicine u daljem postupku ne bi pi fdtrebno. Osim
toga, operativni rad policije kao potpuno drugo @oto sredstvo je drugim metodama potvrdilo
rezultate prikazane metodologije putem saédgreo tehnikog vesStdenja sa osnovama bio
mehanike u cilju kvalifikacije povreda. Sadeestrane, posredan dokaz je i poelde tuzbi od
strane tuzilaca a kagetvrti posredan dokaz je trenutni prestanak grupatretivanja lica u
Novom Sadu u autobusima gradskog prevoznika.



